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Eduskunnan ymparistovaliokunnalle

Valtioneuvoston kirjelma eduskunnalle ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiiviksi puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen
moottoriajoneuvojen edistamisesta annetun direktiivin 2009/33/EY
muuttamisesta

Taustaa

Tieliikenteen paastdista noin 58 prosenttia aiheutuu henkildliikenteestd, 37 prosenttia
paketti- ja kuorma-autoista ja loput linja-autoista, moottoripyérista seka muista
kulkuneuvoista. Suomessa hallitus hyvdksyi marraskuussa 2016 kansallisen energia- ja
ilmastostrategian, jonka mukaan liikenteen paastdja vahennetdan vuoteen 2030 mennessa
noin 50 prosenttia.

Autokannan uusiutumiselle ja vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistymiselle liikenteessa on
energia- ja ilmastostrategiassa laskettu varsin suuri paino. Sahkéhenkildéautoja tulisi
Suomen kansallisen tavoitteen mukaan olla véhintdan 250 000 kappaletta ja kaasuautoja
vahintaan 50 000 kappaletta vuonna 2030.

Yhteenveto

Suomen 50 prosentin paastdovahennystavoitteet liikenteessa edellyttavat, etta myoés
julkisten hankintojen tavoitetaso tulee olla riittdvdan kunnianhimoinen. Teknologiateollisuus
pitdd hyvana sita, ettd myds edistyneet biopolttoaineet huomioidaan direktiivissa raskaan
lilkenteen osalta siten, etta edistyneiden biopolttoaineiden kaytoén tavoite on erillinen
lisatavoite.

Edistyneet biopolttoaineet voidaan huomioida raskaan liikenteen osalta erillisenad
lisatavoitteena siten, ettd raskaan liikenteen sahkoistymisella (puhtaat ajoneuvot
maaritelma) on kuitenkin ajoneuvoluokkakohtaisesti riittdvan kunnianhimoiset
vahimmaistavoitteet. Teknologiateollisuuden ndkemyksen mukaan ndin menetellen
puhtaiden ajoneuvojen maaritelman muutokselle ei ole tarvetta ja julkiselle sektorille jaa
valinnanvaraa valita kokonaiskustannuksiltaan tehokkain vaihtoehto.

On hyva, etta direktiivissa "puhtaille ajoneuvoille” on maaritelty selkedt raja-arvot ja
tavoitteet niiden osuuksille julkisissa hankinnoissa.

On erittdin tarkeaa, etta markkinanakyma uusille teknologioille puhtaiden ajoneuvojen
maaritelman mukaisesti, kuten sahkdinen liikenne, on riittavan houkutteleva mahdollistaen
uuden teknologian ajoneuvo- ja latausinfrainvestoinnit.

Julkisen sektorin osuus henkildautojen hankinnoista on pieni ja siten myds puhtaiden
ajoneuvojen vaikutus paastévahennyksiin on hyvin rajallinen. Suunnanndyttajan roolissa
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julkisen sektorin rooli on huomattava ja tasta johtuen puhtaiden ajoneuvojen osuus
hankinnoista tulisikin olla merkittava. Raskaassa liikenteessa julkisten hankintojen merkitys
suuri.

On hyva, etta direktiivilld katetaan kaikki merkitykselliset hankintakaytannét. Ehdotuksessa
direktiivin soveltamisala ulotetaan koskemaan muitakin hankintamuotoja kuin ostaminen eli
ajoneuvon leasing-vuokraaminen, vuokraaminen tai osamaksukauppa.

Puhtaiden ajoneuvojen maaritelma, edistyneet biopolttoaineet ja ndiden tavoitteet

On hyva, etta direktiivissa "puhtaille ajoneuvoille” on maaritelty selkedt raja-arvot ja
tavoitteet niiden osuuksille julkisissa hankinnoissa. Esityksen mukaan hankittavista autoista
16-35% (jasenvaltiosta riippuen) tulisi olla direktiivin maaritelman mukaisesti puhtaita
vuoteen 2030 mennessa. Suomen tavoitteeksi kevyiden hydtyajoneuvojen osalta
ehdotetaan 35 % vuonna 2025 ja vuonna 2030. Tavoitteet ovat linjassa jasenmaille
ehdotettujen taakanjakotavoitteiden kanssa. Kun huomioidaan EU:n asettamat sitovat
paastotavoitteet taakanjakosektorille sekd Suomen omat 50%:n paastdvahennystavoitteet
liikenteelle, voidaan osuuksia pitda melko vaatimattomina.

Direktiivissa edistyneet biopolttoaineet tulee kasitella erillisend, jotta liikenteen
sahkoistyminen julkisessa liikenteessa etenee samanaikaisesti. Biopolttoaineiden kaytélla
vaikutetaan ensisijaisesti CO2 -paastdjen vahenemiseen ja biopolttoaineiden sisallyttaminen
puhtaiden ajoneuvojen maaritelmaan hidastaa julkisen liikenteen siirtymista uusiin
puhtaisiin kayttévoimiin kuten sahkd. Puhtaiden ajoneuvojen maaritelman johdosta uusien
kayttévoimateknologioiden osuuden kasvusta linja-automarkkinoilla tulee pitemmalla
aikavalilld ennustettavaa, mika tukee alan kilpailukykya. Myd&s investoinnit lataus- ja
tankkausinfrastruktuuriin ja sahkoéverkkoihin lisdantyvat.

Julkisen sektorin osuus uusien henkildautojen hankinnoista on pieni, mutta julkisen sektorin
autohankinnat toimivat nakyvana esimerkkinad muille auton ostajille. Julkisilla
hankintakaytannoilla annetaan selkeita ja pitkalle ajalle ulottuvia signaaleja markkinoille.

Julkiselle sektorille suunnan nayttajan rooli nostamalla puhtaiden ajoneuvojen
direktiivin tavoitetasoa

Julkinen sektori on merkittava suunnannayttaja paastéjen vahentamisessa. Julkiselle
sektorille hankittavien puhtaiden ajoneuvojen osuus tulisi nostaa riittavan
kunnianhimoiseksi, jotta silla olisi riittava vaikuttavuus suunnannayttajana kaikissa
ajoneuvoluokissa. Kun edistyneet biopolttoaineet huomioidaan ja puhtaille ajoneuvoille
asetetaan ajoneuvoluokkakohtaisesti kunnianhimoiset vadhimmaistavoitteet, voi
yhteenlaskettu tavoitetaso olla kaikissa ajoneuvoluokissa vahintaan 50% vuonna 2025 ja
80% vuonna 2030.
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Julkisen liikenteen voimakkaalle sdhkoistamiselle on hyvat perusteet

Julkisen liikenteen voimakkaalle sahkdistamiselle on hyvat perusteet ja tasta johtuen
riittdvan kunnianhimoinen vahimmaistavoitetaso tulee asettaa mahdollistaen lineaarisen
paastéjen vahentdamisen ajoneuvokantaa uudistamalla.

Kaupunkien bussi- ja logistiikkaliikenne ovat merkittavia Iahi- ja hiukkaspaastéjen
sekd melun aiheuttaja.

Sahkon kaytto liikenteessa vahentda tehokkaasti CO2 - paastdjen lisaksi lahipaastoja
sekd naihin liittyvia ymparistokustannuksia.

Parantunut ilmanlaatu ja kaupunkiymparistd voi vaikuttaa positiivisesti ihmisten
terveyteen ja sitd kautta pienentaa kuntien terveyssektorin kustannuksia.

Julkisen kaupunkiliikenteen sahkdistykselld voidaan liikenteen energiatehokkuutta
parantaa merkittavasti ja siirtya kotimaisen uusiutuvan sahkén kayttéon.
Kaupunkibussi on helposti sdhkdistettdva ajoneuvo. Myds muut hyodtyajoneuvot
voivat tukeutua julkisen bussiliikenteen infrastruktuuriin.

Sahkoistyva julkinen liikenne lisda kaupunkien viihtyisyytta ja luo edellytykset siirtya
autonomiseen liikenteeseen.

Sahkoébussin on todettu jo télla hetkelld tulevan perinteista dieselbussia
edullisemmaksi nykyisilldakin hankintahintatasoilla.
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