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Sahkoinen liikenne on globaali, voimakkaasti kasvava, liikenteen sektori. Se lisad merkittavasti
energiatehokkuutta ja vahentaa paastoja. Sahkoistyva lilkenne on suomalaiselle teollisuudelle ja
viennille mahdollisuus. Infrastruktuuriin ja liikennejarjestelmaan panostamalla varmistetaan
liilketoiminnan ja tyollisyyden positiivinen kehitys.

SAHKOINEN LI1KENNE:

> UUSIA PAASTOTTOMIA LIIKENTEEN ENERGIAMUOTOJA EDISTAVA LIIKENNE- JA
ENERGIAPOLITIIKKA

» SAHKO KESKEISEKSI LIIKENTEEN KAYTTOVOIMAKSI SUOMESSA VUOTEEN 2030
MENNESSA

> PUOLITETAAN TUONTIRAAKAOLJYN KAYTTO LIIKENTEESSA VUOTEEN 2030
MENNESSA

TOIMENPITEET (5):

Suomessa on auton hankintaan liittyva autovero, joka on sitd suurempi mitd suuremmat ovat paas-
tot. Vero on alimmillaan 4,4 prosenttia vuonna 2016, laskien portaittain 2,7 prosenttiin vuonna
2019. Autoverolla on liséksi kaksoisvaikutus, silla ALV lasketaan autoverollisesta hinnasta. Vuosittain
perittava ajoneuvovero koostuu perusverosta ja kadyttévoimaverosta. Perusvero perustuu auton CO2
-paastoihin ja kayttdvoimavero kaytettyyn energiamuotoon. Veromalleja pitaisi oikaista laskemalla
autoveron ja ajoneuvoveron perusveron alaraja nollaan silloin, kun paéastét ovat 0g CO2/km seka
poistamalla paastoéttomien energiamuotojen osalta kayttdvoimavero.
> Mahdollistetaan nollapddstoéisten ajoneuvojen kdyttéénotto alentamalla niiden autovero ja ajoneuvo-
vero 0%:iin, poistamalla nollapdidistéisten energiamuotojen osalta kdyttévoimavero ja edistimdilld lii-
kenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakelujdrjestelmdinvestointeja.

Tydsuhdeauton verotusarvo lasketaan automallin maahantuojan ilmoittamasta uutena hankitun au-
ton ostopdivana voimassa olleesta automallin yleisesta suositushinnasta. Talla hetkella tyéntekija
maksaa autosta tayden verotusarvon, vaikka yritys saisi hankintatukia. Tyésuhdeautojen verotusar-
von laskennassa paastdpohjaisuus huomioidaan vain alhaisemman autoveron kautta ja vaikutus ve-
rotusarvoon on noin -10% keskipaastdiseen verrattuna. Suomessa tulisi olla voimakkaampi paas-
toista riippuva verotusarvon laskentaperuste. Tydsuhdeauton kayttéedun verotusarvo tulisi pienen-
tya niiden autojen osalta, joiden CO2-pé&astot ovat alle 50...80 g/km. Veromuutos voidaan toteuttaa
niin, etta silla ei olisi merkittavaa vaikutusta muiden autojen verotusarvoon. Etuus olisi lineaarinen
maksimimaaran ollessa olisi 300-500 € / kk tai 30-35% kayttoedusta, kun p&éstot ovat 0gCO2/km.
> Johdonmukaistetaan liikenteen pdicistoperusteista verotusta ottamalla kéyttéon erittéiin vihépddstoi-
siin ajoneuvoihin kannustava tyésuhdeautojen verotuskdytdnto.

Suomessa ei muun Euroopan tavoin ole yksityiselle kuluttajalle tarkoitettua hankintatukimallia nolla-
ja vdhéapéaastoisten teknologioiden edistdmiseksi autokannassa. Suomessa tulisi ottaa kayttéon han-
kintatukimalli, joka on paastoista riippuvainen niin etta tukea maksettaisiin sellaisille uusille autoille
joiden CO2-paastot ovat korkeintaan 80 g/km. Tukitaso tulisi olla linjassa muualla Euroopassa kay-
tettavien tukitasojen kanssa. Hankintatukitasoksi ehdotetaan 6 000 euroa, mikali nollapaastdinen
auto. Tuki voisi olla vuosittain laskeva. Hankintatuki yhdistettyna véliaikaiseen autoveron poistoon
nollapaastoisilta ajoneuvoilta pienentaisi automaattisesti tuen maaraa autoveron muutenkin pienen-
tyessa vuoteen 2019 asti. Vuoden 2015 jalkipuoliskolla jarjestettiin romutuspalkkiokokeilu ja sen tu-
lokset olivat mydnteisid autokannan uudistamisen nakoékulmasta. Hankintatukimalliin voitaisiin yh-
distad myds romutuspalkkiokokeilun jatko autokannan uudistamiseksi.

> Otetaan kdyttéon nolla- ja vihdpddstdisten autojen kdyttéonottoa edistéivé hankintatukimalli, johon

voidaan liittéié myds vanhojen autojen romutuspalkkiokokeilu
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Suomi on valmistelemassa Euroopan komissiolle vastausta Euroopan Unionin vaihtoehtoisten poltto-
aineiden infradirektiivin toimeenpanosta (EP 8309/14 ). Tahan liittyen Suomelta edellytetadn sel-
keda toimintasuunnitelmaa infrastruktuurin rakentamiseksi. Suunnitelma valmistuu syksylla 2016.
Suomen tulee asettaa riittdvan korkeat vaha- ja nollapdéastoisten autojen maarélliset tavoitteet vuo-
sille 2020 ja 2030. Tavoitemaariksi sahkdautojen osalta ehdotetaan 40 000 vuonna 2020 ja 400 000
vuonna 2030. Valtiotason pdatos ja tavoiteasetanta edistaa julkisten toimijoiden intressia mahdollis-
taa kaupallisen latausverkon syntyminen. Padosa latausinfrastruktuurista rakennetaan kaupallisin
perustein. Suomen tulee valtiollisin toimenpitein samalla varmistaa, etta Suomi saa direktiivin osoit-
tamista EU:n rahoitusinstrumenteista (mm. Horisontti, TEN-T) tahan tarkoitetun tukiosuuden.
> Rakennetaan riittéivd jakeluinfrastruktuuri vaihtoehtoisille liikenteen kéyttévoimille vuoteen 2017 men-
nessd Suomen 20 suurimpaan kaupunkiin ja ndiden viilille ja vuoteen 2020 mennessé koko valtakunnan
keskeisille tieverkoille pédéasiassa markkinaehtoisin toimin.

Sahkoautoille mydnnettiin vuosina 2012-2015 energiatukea 30% leasinghinnan padomaosuudesta
(=jdannoésarvon vahenema) ja niiden latausjarjestelmille 35%. Tuen kokonaismaara rajattiin 10 mil-
joonaan euroon. Energiatuki tai vastaava instrumentti tulisi rahoittaa jatkossakin vuoteen 2025 asti
ja laajentaa koskemaan taloyhtididen ja muiden kiinteistdjen pysakdintipaikkojen latausjarjestelmia.
Tama edistaa liikenteen pdastovahennystavoitetta ja latausinfra-struktuurin laajentamista. 400 000
sahkoauton kayttéonotto vahentaa paastédja noin 0,8 Mt CO2/vuosi.

> Jatketaan tuontiraakadljyn kdyttod vihentdvien liikenne- ja energiainvestointien edistémistoimia (ml.

Julkinen liikenne ja ajoneuvot).
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