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Pdidiosin markkinaehtoisesti rakennettavasta verkostosta

1. LVM:n raportissa todetaan useaan otteeseen, ettd (sahkdn osalta) jakeluverkko toteutetaan
”pdaasiassa markkinaehtoisesti”.

2. Sanalla "markkinaehtoisesti” tai “p&adosin markkinaehtoisesti” tarkoitetaan ndkemyksemme
mukaan eri yhteyksissa eri asioita ja merkitykset ovat raportissa jadneet avaamatta ja osittain
ristiriitasia.

1. Alun perin tyoryhman tydskentelyn taustalla on ollut direktiivin EU:n parlamentin versio,
jonka pohjalta Suomi on pohjustaessa omaa strategiaansa linjannut (mm. Kommenttina
Saksan kansalliseen toimeenpanosuunnitelmaan), ettd Suomessa latausjarjestelma
toteutetaan pddasiassa markkinaehtoisesti. Tassa yhteydessa silla on tarkoitettu, etta
latausverkostoa ei rakenneta osaksi julkista palvelua tai reguloiduksi liiketoiminnaksi
mm. sidhkénjakeluverkkoyhtién, valtion tai kunnan toimesta ja téhdn verrattuna
latausverkosto rakennetaan siis pédasiassa markkinaehtoisesti. (Sen sijaan toki kunnilla
on mahdollisuus rakentaa myds omia latauspisteita, kuten joissakin kaupungeissa on jo
paddytty tekemaan.)

”Padosin markkinaehtoisesti” toteutettavalla latausverkostolla on tarkoitettu sita, etta
direktiivin hengen mukaisesti kyseessa on avoin kilpailtu markkina, eika lainsdadanndllisen
velvoitteen kautta rakennettava verkosto. Termin “Pdaosin markkinaehtoisesti
toteutettava latausverkosto" ei tassa yhteydessa ole tarkoitettu sulkemaan pois
mahdollisuutta verkkojen rakentamisen mahdollisesti tarvitsemia julkisia tukia (ks. kohta
2).

Sama markkinaehtoisuuden maaritelma koskee kaikkia vaihtoehtoisia kdyttévoimia.
Sindnsa tarkennuksella ei ole mitdan vaikutuksia raportin sisaltéon.

2. Toinen asiayhteys on jakeluverkoston kaupallinen kannattavuus, johon tyéryhman tyossa ei
missaan kohden ole viitattu. Alun perin tyéryhméatyon alussa LVM on esittanyt esim.
toimintamalleja, joissa sahkon latausverkostolle pohdittaisiin julkisia rahoitusmalleja, (esim.
50% rahoitus), silla on perusteltua, etta valtakunnallisesti kattavassa verkostossa vahintdan
joka toinen latauspiste on kannattamaton.

Lapi koko tyoskentelyprosessin on todettu ettd verkoston rakentamisen lisdksi on
ensiarvoisen tarkedd edistaa verkkoa hyddyntdvan autokannan syntymistd, silla kattavan




jakeluverkoston yllapitaminen on kohtuuttoman kallista, mikali ajoneuvokanta ei ole
riittavan suuri.

Sanalla “padosin markkinaehtoisesti” tarkoitetaan toki myos sitd, etta (sahkoéautojen
latauksesta) odotetaan syntyvan pitkalla tahtaimellad kaupallista liiketoimintaa.
Kaytannossa sahkdautojen latauspalvelu on markkinaehtoista kaupallisesti perusteltua
lilketoimintaa, kun ajoneuvojen tiheys kasvaa riittavan suureksi tietylla maantieteellisella
alueella, ndin on tilanne esim. Tanskan ja Norjan suurimmissa kaupungeissa seka
Hollannissa. Suomi on kuitenkin nykyisten arvioiden mukaan vahintdaan kuuden vuoden
takamatkalla johtavista eurooppalaisista maista, kuten Norjasta, Tanskasta ja Hollannista.

Nain ollen sahkbdautojen latausliiketoiminta on kaupalliselta ndkdkannalta katsottuna
markkinaehtoista toimintaa Suomessa aikaisintaan kuuden vuoden kuluessa, tuolloinkin
vasta kahdessa-kolmessa Eteld-Suomen kaupungissa/kaupunkikeskittymassa ja ndiden
valilla. Jotta sahkdautojen maara kasvaisi tavoitellusti, latausjarjestelma kattavauuden
etupainotteisuutta tulee edistaa tukitoimenpitein.

Kaupallisessa merkityksessd sahkdautojen jakeluverkon "markkinaehtoinen” rakentaminen
voi alkaa vasta kun markkina on riittdvan kehittynyt.
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