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Valtioneuvoston asetusluonnos: Sahkdisen liikenteen ja biokaasun liikennekdyton
infrastruktuurituesta vuosina 2018—2021 annetun valtioneuvoston asetuksen
muuttamisesta

Kiitamme mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta.
Tassa lausunnossa keskitytdaan sahkdisen liikkenteen infrastruktuurin tuen osuuteen.
Tiivistelma

Valtakunnallisesti kattava latausverkosto rakentuu alueellisesti automaarien, lilkennevirtojen ja
lataustarpeiden mukaisesti. Kokonaistavoitteena on seka investointien kustannustehokkuus etta
padstéttomien ajokilometrien maksimointi. Uskomme, etta latauspisteinvestoijien suunnitelmat
yhdistettyna joustaviin investointitukiin tuottavat lopulta kustannustehokkaimmin
jakeluinfradirektiivin kansallisessa suunnitelmassa maaritellyn kattavan verkon ja Suomen
tarvitsemat liikenteen paastévahennykset.

Latauspisteinvestointien kannattavuus on vahvasti sidoksissa kayttdasteeseen. Paikoittain
alhaisesta kayttdasteesta huolimatta latauspiste on kuitenkin taysin valttdmatén osa sahkdisen
liikenteen palveluita. Investointituella on erittdin merkittava vaikutus latauspisteiden
rakentamisen ajoitukseen etenkin alueilla, joilla kdyttdaste jaa alussa alhaiseksi.

Hakuperusteinen jatkuvasti kaynnissa oleva ennakoitava investointituki, jossa ehtojen tayttyessa
investoinneille mydnnetdan ennalta maarattya tukea hankkeiden toteuttamisjdrjestyksessa
maararahan puitteissa, on sujuvin ja tehokkain paastoténta liikennettd edistdva ohjauskeino.

Ennakoitavuus tukee yritysten investointipdatdsprosessia ja investointien tasaisempaa ajallista
jakautumista soveltuen erityisesti normaalitehoisen latauspisteverkoston laajentamiseen.

Investointeja tarvitaan palvelutason ylldpitamiseksi

Sahkdautojen maaran kasvu liikkenteessa on latausverkostoinvestointien ensisijainen
peruste. Markkinaehtoinen, paikalliset automaarat seka autojen kaytanndlliset ajosateet
huomioiva riittavan laaja latausverkosto palvelee autoilijoita ja edistaa liikenteen
paastottomyyskehitysta kustannustehokkaimmin.

Latauspisteinvestoinnin kannattavuus on vahvasti sidoksissa kdyttdasteeseen. Paikoittain
alhaisesta kayttdasteesta huolimatta latauspiste on kuitenkin taysin valttdmaton osa sahkdisen
liilkenteen kehitysta. Investointituella on merkittéava vaikutus latauspisteiden rakentamisen
ajoitukseen etenkin alueilla, joilla kdyttdaste jda alussa alhaiseksi.

Maantieteellisesti latausverkoston investoinnit ovat noudattaneet séhkdautokannan alueellista
jakaumaa Suomessa. Latausoperaattoreilla ja latauspisteiden omistajilla on seka kotimaasta etta
ulkomailta keratysta tiedosta jalostettua dataa, jota hyddynnetdan yha laajemmin uusissa
investointipdatoksissa.
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Vuoden 2020 maaliskuun lopussa Suomen liikenteessa oli 35 661 sahkdautoa, joista
tayssahkdautoja 5 717.

Julkisen latausinfrastruktuurin tukijarjestelma on parhaimmillaan sujuva, yritysten
paatoksentekoa tukeva, investointeihin kannustava sekda markkinaehtoista kasvua
edistava.

Oikean suuntaisia muutoksia kilpailutukseen
e Tukimaararahoista paattéaminen ja niiden kohdentaminen talousarviossa asetuksen sijaan.
e Toteuttamisaikataulun pidennys 2 kuukaudella 20 kuukauteen seka yleisten ehtojen
lieventaminen liittyen maanrakennustéihin.
e Toteutuksen jatkoajan mahdollisuus ennakoimattomien olosuhteiden johdosta.

Kehittamiskohteita nykyiseen tukijarjestelmaan

e Tarjouskilpailutukseen perustuva ennakoimaton tuki ei kannusta latauspisterakentamista
tarveldhtoisesti ohjaten investointeja paikkoihin, joissa niiden kdyttéaste olisi
todenndkadisesti varsin alhainen pidemman aikaa.

e Tarjouskilpailutuksen syklisyys lisaa yritysten riskia jaada tuen ulkopuolelle ja on
latausverkoston laajentumista rajoittava tekija.

e FEtusijaperiaatteen kayttddnotto ja siihen liittyvat maaralliset rajoitteet tai vaatimukset
ovat ristiriildassa markkinalahtéisen ja tarveldhtdisen rakentamisen periaatteen kanssa.
Etusijaperiaate tulisi korvata erilliselld maararahalla, korkeammalla tukiprosentilla ja
alueellisella maarittelylla.

e Tuen myodntdmisessa latauspisteiden maaralliset rajoitteet ja etdisyyksiin sidotut
ehdot eivat tue markkinaehtoista ja tarveldhtoista latauspisterakentamista.

e Madradrahojen kasvattaminen suuritehoisen latausinfrastruktuurin rakentamiseen
(pikalatauspisteet ja suurteholatauspisteet) ja tukiprosentin kasvattaminen teho- ja
latauspistemaardperusteisesti olisi oikeansuuntainen toimenpide.

e Uusien teknologioiden seka niihin liittyvan madrarahan eriyttaminen omaksi ryhmaksi,
jossa tukitaso olisi korkeampi, olisi pisteytysta parempi vaihtoehto.

e Tarjouskilpailutuksen jarjestaminen useamman kerran vuodessa paikallisille
joukkoliikenteen latausjdrjestelmille ja suuritehoisille latauspisteinvestoinneille
palvelisi paremmin latauspisteinvestointien paatéksentekoa.

Tehokkaasti sahkoisen liikenteen infraa ja paastottomyyskehitysta edistava
tukijarjestelma
e Hakuperusteinen jatkuvasti kdynnissa oleva ennakoitava investointituki, jossa
ehtojen tayttyessa investoinneille mydnnetdan ennalta maarattya tukea hankkeiden
toteuttamisjarjestyksessa maararahan puitteissa. Ennakoitavuus tukee paremmin
yritysten investointipadtdsprosessia ja investointien tasaisempaa ajallista jakautumista
soveltuen erityisesti normaalitehoisen latauspisteverkoston laajentumiseen.
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Kommentit asetusehdotukseen
4§ Tuettavat hankkeet

Terminologiaan liittyen perustehoisen latauksen sijasta ehdotamme kaytettdvaksi termia
normaalitehoinen lataus direktiivin EU 2014/94 mukaisesti.

Latauspisteiden soveltuvuuden osalta henkildéautojen lisaksi ehdotamme lisdttavaksi myds
pakettiautot seka muut sahkdkayttdiset ajoneuvot.

Ehdotamme ryhmadssa 2 tuen piiriin kuuluvaksi kaikkia joukkoliikenteen muotoja rajautumatta
ainoastaan linja-autoihin.

5§ Tuen myodntamisen edellytykset

Tuen myodntamisen edellytyksiin tehdyt muutokset madraajan ja hankkeen aloittamisen suhteen
ovat oikeansuuntaisia parannuksia. On hyva, ettd luonnoksessa tuen mydéntadamisen yleinen
edellytys on sidottu tarjouksen jattamisen maarapadivaan tuen myontamisen paatdspdivan sijasta.
Suuritehoisten latauspisteiden osalta lievennys ei kuitenkaan paranna toimijan asemaa, koska
paatés maanrakennustdistd tehdaan paasaantoisesti tukipaatoksen jalkeen.

Tuen myodntamisen edellytyksissa vaatimus dlykkaiden ratkaisujen kaytosta tukee
energiajarjestelmaamme. Latausinfran rakentamisessa dlykas lataus on valttamattémyys osana
sdahkodenergiajarjestelmaa.

Tukea tulisi mydntaa perustelluista syista myo6s rajoitetusti auki oleville julkisille latauspisteille.
Latauslain (478/2017) mukaan toiminnanharjoittaja voi asettaa julkisen latauspisteen kaytélle
aikarajoituksia seka erilaisia tunnistus-, kayttdo- seka maksuehtoja.

7§ Tarjouskilpailu

Ehdotamme uudeksi ryhmaksi uutta teknologiaa hyédyntavat hankkeet, jotka olisivat erillisen
maararahan alla olevia hankkeita. Naissa voidaan demonstroida kokonaan uutta teknologiaa tai
olemassa olevan teknologian merkittavaa uutta ominaisuutta. Naiden hakkeiden osalta
tukiprosentti voisi perustellusti olla suurempi verrattuna tavanomaiseen ratkaisuun. Tasta
esimerkkina voidaan kayttaa kaksisuuntaista latausta (V2G), josta eurooppalainen standardi
valmistuu tana vuonna. Samalla teknologian kehitysta rajoittavat tehorajat tulisi poistaa ndiden
hankkeiden osalta.

88 Tuen kohdistaminen

Tuen kohdistamisesta eri ryhmiin maarattaisiin jatkossa valtion talousarviossa asetuksen sijaan.
Pykalan 1 momentin mukaan valtion talousarvion mukaan kdytettdvissa oleva maardraha
kohdistettaisiin eri ryhmiin kuuluville hankkeilla jatkossa valtion talousarviossa maaritetyn
mukaisesti. Kannatamme esitettya muutosta asetukseen selkeana joustavuuden parantumisena.
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9§ Tarjous
Tarjouskilpailuun liittyvat maaralliset rajoitukset tai minimivaatimukset tulisi poistaa
tarpeettomina tarvelahtoista rakentamista haittaavina seka liikenteen paastottomyyskehitysta
hidastavina rajoitteina.
10 Tarjousten vertailu

Ehdotamme, ettd asetuksessa TEN-T tarkoittaa “kattavaa verkkoa”, siséltden liikenteen
solmukohdat.

Ryhmaan 3 liittyen tarjousten vertailuun liittyva enimmaisetdisyys EU:n direktiivissa 2014/94/EU
tarkoitettuun Euroopan laajuisen TEN-T-verkkoon kuuluvasta, Suomen valtakunnan alueella
olevasta maantiesta on tarpeeton rajoitus.

Pidémme tarkeana alueellisen kattavuuden lisdamista, mutta etusijan mydéntadminen esitetylla
tavalla kuntarajoihin sidottuna muiden hankkeiden "kustannuksella” ei edista tarveldhtdista
latauspisterakentamista.

Etusijaperiaate ja siihen liittyvat maaralliset rajoitteet tai vaatimukset ovat ristiriidassa
markkinalahtoéisen ja tarvelahtdisen rakentamisen periaatteen kanssa.

Uuden teknologian kertoimen sijaan ehdotamme uutta ryhmaa aikaisemman mukaisesti.

118§ Tuen myodntamisesta paattaminen

Asetusmuutoksen myo6ta asetuksesta poistettaisiin tukimaaran kohdistamista koskevat
sdaannokset ja tukiohjelmalle varatun valtion talousarvion madrarahan kohdistaminen eri ryhmiin
tehtaisiin jatkossa valtion talousarviossa.

Kannatamme asetusluonnoksen muutosta maararahojen kohdistamisessa talousarviossa.
Talousarviossa voidaan erikseen huomioida alueelliset erot sekéa uuden teknologian kokeilut.

128§ Tuen enimmaismaara ja hyvaksyttavat kustannukset.

Tuen enimmaismaardssa voidaan huomioida uuden teknologian hankkeet, alueelliset erot seka
latauspisteiden tehot ja maarat.

Pykalaan lisattadisiin saannos koskien leasingilla, osamaksulla tai vastaavalla tavalla rahoitettavien
investointihankkeiden hyvaksyttavia kustannuksia. Ehdotus on kannatettava.

Kannatamme asetusehdotukseen kirjattua energiaviraston harkintavaltaa jatkoajan
mydntamiseen poikkeusolosuhteissa
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