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Liikenne- ja viestintaministerio

Lausuntopyyntd luonnoksesta kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Kiitamme mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta. Lausuntonamme esitamme
seuraavaa.

Ohjelmaluonnoksen tausta ja tavoitteet

Suomen tavoitteena on puolittaa kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastét vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Vuoden 2030 jalkeen liikenteen paastdja tulee
edelleen vahentaa tukemaan Suomen tavoitetta olla hiilineutraali vuonna 2035. Vuonna
2045 liikenne olisi kokonaan fossiilitonta.

EU:ssa valmisteilla olevan AFIR-asetuksen tarkoitus on edistda vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonottoa. Jakeluinfraohjelman on tarkoitus toimia
Suomessa myds tulevan AFIR-asetuksen toimeenpanon edistdjana ja seka asetuksen
edellyttaman seurannan pohjana. Voimaan tullessaan asetus asettaa julkiselle
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille minimitason.

Jakeluinfraohjelman tarkoituksena on edistaa kansallisia tavoitteita liikenteen uusien
kayttévoimien jakeluverkoston kehittymiselle ja mahdollistaa siten liikenteen
paastévahennysten saavuttamista. Tavoitteena on ollut kartoittaa infrastruktuurin
nykytila, tavoitteet ja ennakoitu kehitys ja tunnistaa toimenpiteet jakeluinfrastruktuurin
kansalliselle kehittamiselle.

Ohjelmaluonnos on kattava kokonaisuus

Sahkoinen liikenne ry:n nakemyksen mukaan lilkenteen paastéjen puolittaminen ja
kehityskulku kohti nollapaastdisyytta edellyttaa merkittavaa tieliikenteen sahkodistymista
jo vuoteen 2030 mennessa. Ohjelmaluonnos on kattava kokonaisuus, jossa Suomen
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi on tunnistettu vety- kaasu- ja
sahkoénjakeluinfran kehittdmiseen liittyvat keskeiset osa-alueet, maaritelty niiden
tavoitteet seka toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi.

Sahkodn osalta ajoneuvokannan uusiutumiselle, sahkdverkon kehittamiselle, koti- ja
tydpaikkalataukselle, kevyiden ajoneuvojen lataukselle seka raskaan liikenteen julkiselle
latausinfralle on tarkoituksenmukaisesti maaritelty tavoitteet ja erilliset toimenpiteet.
Tavoitteet ja toimenpiteet on esitetty myos kayttajaystavallisyydelle ja tiedon
saatavuudelle.

Jakeluinfraohjelma huomioi ansiokkaasti sen, etta liikkenteen sahkdistyminen johtaa
merkittdvaan systeemitason muutokseen, jonka tasapainoinen edistaminen kaikilla osa-
alueilla tuottaa parhaimman lopputulokseen.
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Systeemitason muutoksen perustana on kattava, alykas ja digitaalisesti liitetty
latausverkosto, joka kytkeytyy saumattomasti dlykkaaseen, uusiutuvaan ja
paastéttdmaan energiaan perustuvaan sahkdenergiajarjestelmaan. 2-suuntaisen
latauksen yleistyessa lahivuosina tayssahkodautot tarjoavat myds tehoreservin, joka voi
vuoteen 2030 mennessa yltaa jopa ydinvoimalaa vastaavaan tehokapasiteettiin.

Liikenteen vahva sahkdistyminen Suomessa ei ainoastaan edista
paastdévahennystavoitteiden saavuttamista vahentamalla liikkumisen ja logistiikan
hiilijalanjalkea vaan luo samalla merkittdvan kasvualustan nopeasti kasvavalle sahkodisen
lilkenteen klusterille kehittaa ratkaisuja globaaliin, vuonna 2030 IEAn arvion mukaan yli
200 miljoonaa sahkdista ajoneuvoa kasittavaan, sahkoisen liikkenteen markkinaan.
Sahkdisen liikenteen ratkaisut kytkeytyvat vahvasti latausteknologian ja -palveluiden
ohella akkuteknologiaan, uusiutuvan energian tuotantoon, dlykkaaseen sahkoverkkoon,
digitalisaatioon seka data- ja kiertotalouteen.

Paastovahennystavoitteiden saavuttamisen kannalta kuluttajat ja yritykset ovat
ratkaisevassa roolissa tehdessaan valintoja ja paatdksia. Sahkdinen liikenne ry:n
nakemyksen mukaan tieliikenteen kehityskulku kohti paastottomyytta toteutuu
nopeammin ja pysyvammin kun huolehditaan siita, etta yritysten ja kuluttajien
paatdksiin perustuva ajoneuvokannan uusiutuminen on nykyista selkeasti nopeampaa ja
kohdistuu yha vahvemmin paastéttémaan teknologiaan. Sahkdkaytén ylivoimainen
energiatehokkuus ja kaytdén edullisuus seka positiiviset kokemukset vahvistavat
tayssahkdautoilun suosiota kayttajien keskuudessa ja nostavat tayssahkdjen osuutta
uusiutumisessa.

Toimenpiteet, joilla ajoneuvojen hankintoja ja investointeja kannustetaan sahkdisiksi
seka latausinfrastruktuurin rakentamista kannustetaan kattavasti mahdollistamaan
sujuva liikkkuminen arjessa, ovat suotuisia paastévahennystavoitteiden saavuttamiselle.

Sahkoisen liikenteen ja verkon tasapainoinen kehittaminen

Tavoite: Sahkdverkkojen kehittyminen Suomessa vastaa sahkdisen liikenteen ja
erityisesti raskaan liikenteen suuritehoisten latauskenttien tarpeisiin. Sahkdinen liikenne
tasapainottaa sahkéverkkojen toimintaa latauksen ajoitusta ja alyratkaisuja
hyédyntamalla.

Sahkdinen liikenne ry pitdaa ohjelmassa esitettyja toimenpiteita sahkodisen liikenteen ja
sahkéverkon tasapainoisen rinnakkaisen kehittymisen edistamiseksi
tarkoituksenmukaisina. Toimenpiteiden painottuminen suurteholatauksen ja alykkaan
latauksen edistdmiseen ovat oikein suunnattuja. Raskaan kaluston tarpeisiin optimoitu
suurteholatausverkosto on merkittdva mahdollistaja. Myds 2-suuntaisen latauksen
edistdminen on hyvin nostettu esille.

On tarkeaa, etta alykkaan latauksen, riittdvan latausenergian saatavuutta parantavan
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sahkdverkon kehittamisen lisaksi suuritehoisen latausverkoston rakentamiseen liittyvia
investointiriskeja kevennetaan.

Suurteholataus mahdollistaa koko tieliikenteen sahkoistymisen ja dlykds lataus
liittaad sahkoautot osaksi energiajarjestelmaa

Sahkdn nakdkulmasta on huomioitava, etta voimakaskin ajoneuvokannan
sahkoistyminen lisda sdhkdnkulutusta vain vdhan, arviolta 4% vuonna 2030. Alykéas
lataus vastaavasti tasaa kulutushuippuja, joita voidaan sahkdnvarastoinnin keinoin
entisestaan tasata.

Ajoneuvokannan uusiutumisen edistaminen

Tavoite: Sahkdautokanta Suomessa vastaa kansalliseen liikenteen paastdjen
puolittamistavoitteeseen vuoteen 2030 mennessa. Sahkdautojen kasvanut maara
mahdollistaa yha paremmin latausinfran markkinaehtoisen kehittymisen.

Liikenteen paastdjen puolittaminen edellyttda entista vahvempaa tieliikenteen
sahkoistymistda, mika on ohjelmaluonnoksessa myo6s todettu. Toimenpiteet, joilla
nopeutetaan ajoneuvokannan uusiutumista, vaikuttavat positiivisesti sdhkdéautokannan
kasvuun. Sahkoautoilun arkipdivaistyminen on alentanut siirtymista sahkdautoiluun.

Ajoneuvokanta uusiutuu paasaantoisesti uusien rekisterdintien kautta, mutta myos
kaytettyjen autojen maahantuonnilla tulee olemaan merkittava vaikutus uusiutumiseen
ja sahkdistymiseen. Alle kolme vuotta vanhoista kaytettyna maahantuoduista
henkildautoista yli 80 % on ollut sdhkdautoja.

Tayssahkdisten henkildautojen ja pakettiautojen markkinahintakehitysta mydétaileva ja
hankintakynnysta alentava hankintatuki on mahdollistaja monelle ja parantaa
sahkdautojen saatavuutta Suomen markkinoilla. Julkisen suurteholatauksen ohella
raskaiden ajoneuvojen hankintatuki alentaa hankintakynnystd, mutta vaatii rinnalleen
toimia, joilla logistiikkaketjut saadaan sahkdistettya kokonaisuutena.

Paastdperusteisuuden vahvistaminen seka auton hankinnan etta kaytén verotuksessa
vahvistaa nollapaastdisten osuutta autokannan uusiutumisessa. Sahkén
kayttévoimaveron poistaminen on paastéttomyytta edistava johdonmukainen
toimenpide. Yritysten kestavan kehityksen tydsuhdeautopolitiikka seka vahapaastdisen
tydsuhdeauton verokevennys vie tyosuhdeautoilua kohti paastéttomyytta. Latausetu
lisda sahkoisia kilometreja.

Jakeluinfraohjelman johtopaatdksissa todetaan, etta liikenteen uusien polttoaineiden
jakeluinfran ja niita kayttdvan ajoneuvokannan kehitys ovat tiiviissa kytkdksissa
toisiinsa. Tasta johtuen ajoneuvokantaan kohdistetut toimenpiteet ovat olennaisia
jakeluinfraohjelman nakdkulmasta. Ajoneuvokannan uudistamisen ja sahkdistamisen
toimenpiteita seka tavoitetasoa on tarpeen arvioida huolella, jotta sahkdautokanta
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vastaa kansalliseen liikenteen paastdjen puolittamistavoitteeseen vuoteen 2030
mennessa.

Latausinfran palvelutasolla ja kattavalla latauksen saatavuudella on kannustava vaikutus
sahkodautojen hankintaan. Toisaalta sahkdautokannan vahva kasvu kannustaa
vastavuoroisesti toimijoita latausverkoston investointeihin.

Julkisen suurteholatauksen suunnitelmallinen laajentaminen raskaamman sahkoisen
lilkenteen kuljetustarpeisiin luo tarpeellisen alkusysayksen ja kannustaa toimijoita
hankintatuen ohella siirtymaan sahkdiseen ajoneuvokalustoon.

Koti- ja tyopaikkalatausinfran kehittaminen

Tavoite: Jokaista tdyssahkbdautoa kohti on Suomessa ydn yli latauspaikka. Tietoa koti-
ja muun rakennetun ymparistdn latausinfran kehittymisesta on systemaattisesti
saatavilla.

Koti- tai muun yon yli tapahtuvan latauksen saatavuus on peruslahtékohta kaikille
sahkodautoilijoille tai sahkdauton hankintaa harkitseville. Tydpaikkalataus on merkittava
sahkodautoilijan arjen sujuvuutta parantava palvelu.

Koti- ja tydpaikkalatauksen toimenpide-ehdotukset ovat toimialan mielesta oikeita.
Vaikka alykas lataus on usein luonnollinen ratkaisu, on alykkaan latauksen
kayttdonottoon kannustaminen myos tarpeellista.

Sahkdinen liikenne ry pitdaa ARA:n tasoltaan ja vaatimuksiltaan tarkoituksenmukaista
taloyhtidille suunnattua latausinfratukea erittéin onnistuneena kannustimena, jolla on
merkittava vaikutus taloyhtididen paatoksiin rakentaa valmiuksia latauspisteiden
asentamiselle. Myds tyopaikoille suunnattu latausinfratuki kannustaa ty6paikkoja
latauspisterakentamiseen. Seka koti- etta tydpaikkalatauksella on keskeinen merkitys
sahkodautoilun sujuvuudelle vaikuttaen myds kannustavasti sahkdauton
hankintapaatokseen.

Latausteknologia- ja palvelukehitys seka digitaaliset ratkaisut liittavat sahkdautot ja
sahkoéjarjestelman saumattomasti yhteen toimivaksi kokonaisuudeksi. Tulvaisuudessa 2-
suuntaisen latausteknologian yleistyessa kotona ja tyopaikoilla latauksessa olevat
sahkdautot voivat tarjota merkittavan tehoreservin sahkdjarjestelmaan.

Sahkoisia henkilo- ja pakettiautoja palvelevan latausinfran kehittaminen

Tavoite: Suomessa on koko maan kattava julkinen sahkdautojen latauspisteverkosto,
joka on riittdva suhteessa sahkdautojen maaraan kaikkialla maassa. Henkil6- ja
pakettiautoja palveleva julkinen latausinfra tayttda Suomessa AFIR-asetuksen
velvoitteet. Suurteholatauksen rinnalla kehittyy hitaampi lataus sielld, missa aikaa
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lataamiseen on enemman.

Jokaista tayssahkokayttoista henkilo- ja pakettiautoa kohden on julkista latausta
vahintaan 3 kW:n antoteho ja hybridiajoneuvoa kohden vahintaan 0,66 kW:n antoteho
kunkin vuoden lopussa. Pitkan matkan taittamista varten Suomessa on vahintaan 1,5
kappaletta erittdin nopeita, vahintaan 150 kW:n suurteholatauspisteita 100
tayssahkodkayttoista henkilo- ja pakettiautoa kohden kunkin vuoden lopussa. Vuonna
2030 vahintaan 150 kW:n latauspisteita on koko maassa paatieverkolla 50 kilometrin
sateella.

Vahvasti kasvavan tdayssahkdautokannan mydta suuritehoisen latauksen palvelutaso
kehittyy sahkdistyvan tieliikenteen tarpeisiin padosin markkinaehtoisesti. Lataustarpeet
vaihtelevat, lataustehot kasvavat ja kehityksen myo6ta tarve ammattiliikenteelle
suunnatuille ja optimoiduille latauspalveluille kasvaa. Latausasemilta edellytetdaan yha
enemman kaytettavyyttd, luotettavuutta ja dynaamista tehonjakoa seka kykya vastata
ruuhkahuippuihin ja skaalautua suuremmiksi.

Latausinfratuki mahdollistaa markkinatoimijoille AFIR-asetuksen Suomelta edellyttamat
latauspooli-investoinnit. Myds lataustehoon perustuvaa latausinfratukea on tarpeen
arvioida AFIR-asetuksen ulkopuolelle jaaville suurteholatausasemille erityisesti siina
tapauksessa, etta asema huomioi ammattiliikenteen lataustarpeet ja mahdollistaa
yhteiskayttoisesti myds raskaamman kaluston lataamisen. Sahkdverkon kehittaminen
suuritehoisten latausasemien tarpeisiin voi vieda sen verran aikaa, etta valiaikaisten tai
pysyvienkin sahkdvaraston kaltaisten ja palvelutasoa parantavien investointien
tukemista on hyva arvioida.

Esitetyt suuritehoisen julkisen latausinfran tavoitteet ja toimenpiteet ovat hyvia
lahtokohtia latausinfran kehitykselle. Tavoitteita ja toimenpiteita on tarpeen arvioida ja
tarkentaa autokannan kehityksen myo6ta saanndéllisesti. Suuritehoisen latausinfran
kehityksessa yhteistydn merkitys korostuu erityisesti riittdvan sahkdén saatavuuden,
lupa-asioiden ja tilantarpeen nakdkulmasta.

Sahko- ja energia-alan suunnitelmallinen varautuminen suuritehoisen latausinfran
sahkon ja verkkoliitantéjen tarpeeseen tapahtuu yhteistydssa latausinfrainvestoijien
kanssa. Suuritehoisten latausasemien rakentamisen lupaprosessin sujuvoittaminen ja
tilantarpeen huomioiminen kaavoituksessa on tarkeaa. Latausinfraan tarvittavien
sahkoéverkkoinvestointien luvitusta on tarpeen edistaa ja niiden Iapimenoa nopeuttaa.

Sahkdinen liikenne ry pitdaa ohjelmaluonnoksessa esitettya Iahestymistapa julkisen
peruslatauksen kehittamiselle oikeansuuntaisena. Kayttdjien ja ajoneuvoryhmien
tarpeiden huomioiminen edesauttaa I6ytamaan tarkoituksenmukaisimmat sijainnit
julkisille latauspisteille ja tarvittaessa tekemaan hitaan latauspisterakentamisen
mahdollistavia toimenpiteita ja valmisteluja.
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Toimenpiteet raskaan liikenteen latausinfran kehittamiseksi

Tavoite: Raskaan liikenteen julkinen latausinfra tayttaa Suomessa AFIR-asetuksen
velvoitteet. Jos raskaan liikenteen sahkdajoneuvojen lukumaarat lahtevat ennakoitua
nopeampaan kasvuun, jakeluinfratavoitteita tulee tarkistaa.

Tavoite: Julkinen latausinfra kehittyy palvelemaan sahkoéistyvan raskaan liikenteen
tarpeita huomioiden kuljetusten reitit, kuljettajien tauot seka palvelujen tarpeet.
Raskaan liikenteen hitaan latauksen infra varikoilla ja muissa kaytdltaan rajatuissa
tiloissa jatkaa kehittymistaan.

Toimialan arvion mukaan suotuisissa olosuhteissa nykyiset henkildautoliikenteen
latauskentat laajenevat raskaammalle kaupunkiliikenteelle. Suuritehoisen julkisen
latausinfran saatavuus tdydentaa terminaali- ja yon yli latausta mahdollistaen sahkdisen
kaupunkilogistiikan taysimittaisen operoinnin. Raskaan liikenteen kuljetustarpeita
vastaavat megawatti-luokan latauspalvelut yleistyvat vilkkaimmilla reiteilla.

Raskaan liikenteen latausinfran kannalta olennaiset osa-alueet toimenpiteineen on
huomioitu ohjelmaluonnoksessa. Raskaan kaluston latauspisteverkoston kehittamiseksi
kansallinen yhteisty6 on tarpeellista. Suuritehoisen latausinfran kehityksessa yhteistyon
merkitys korostuu erityisesti riittavan sahkdn saatavuuden, lupa-asioiden ja tilantarpeen
nakdkulmasta.

Latausinfratuki on valttamatdn, jotta AFIR-asetuksen Suomelta edellyttamat latauspooli-
investoinnit raskaalle liikenteelle voidaan toteuttaa. Toimialan mukaan tukea on tarpeen
kohdistaa myds AFIR -vaatimusten ulkopuolelle jaaville raskaan kalustoin latausasemille.
Kotilatauksen lataustuki soveltuu erinomaisesti myds raskaan kaluston tarpeisiin.

Jotta raskasta liikennetta palvelevan julkisen latausinfran kehitys lahtee riittavalle
kasvu-uralle, on raskaan liikenteen julkisen latausinfran merkittavia perustamisen
investointikustannuksia kompensoitava ja liiketaloudellista riskia alennettava
maardaikaisella latausinfratuella, jossa on riittavan vaikuttava tuki-intensiteetti.

Toimiala kannattaa myos esitettya laajamittaista raskaan liikenteen pilottihanketta, joka
toteutetaan todellisessa toimintaymparistossa ja joka tarjoaa kaikille avointa
kokemustietoa.

Toimenpiteet kayttajaystavallisyyden ja avoimesti saatavilla olevan tiedon
vahvistamiseksi

Tavoite: Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien hinnoittelu on lapinakyvaa ja
maksujarjestelmat kayttajaystavallisia. Korttimaksaminen on yleisesti kaytdssa.
Tietolataus- ja tankkauspisteista seka niiden toiminnallisesta tilasta on autoilijoiden
saatavilla. Viranomainen pystyy seuraamaan infran kehittymista nykyista
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ajantasaisemmin ja raportoimaan siita AFIR-asetuksen edellyttamalla tavalla

Sahkdinen liikenne ry:n mielesta kayttajaystavallisyytta tulee tarkoituksenmukaisesti
parantaa. Ohjelmaluonnoksessa on nostettu esille keskeisia osa-alueita, joiden arviointi
ja selvittaminen on tarpeellista. AFIR-asetus tulee asettamaan kayttajaystavallisyydelle,
avoimesti saatavalle tiedolle ja maksamiselle minimitason vaatimukset.
Markkinaehtoinen kayttajaystavallisyyden parantaminen AFIRin perustasoa
korkeammalle luo toimijalle kilpailuetua.

Seurantaryhman perustaminen

Sahkdinen liikenne ry kannattaa laaja-alaisen jakeluinfran seurantaryhman
perustamista. Ohjelmaluonnoksen toimenpiteena on esitetty, etta jakeluinfran
kehittymisen seurantaa varten lilkkenne- ja viestintaministerié perustaa keskeisista
viranomaisista ja muista toimijoista koostuvan seurantaryhman, joka kuulee tarvittaessa
laajempaa joukkoa asiantuntijoita.
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